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CDU

CDU-FRAKTION DES REGIONALRATES DUSSELDORF

T i T = Lindenstrafie 2 — 41515 _Grevenbroich

An den
i i Der Geschaftsfiihrer

Vorgltzend}en des R_gglonalrates der o it
Bezirksregierung Diisseldorf Lindenstr. 2

D-41515 Grevenbroich
Herrn Landrat Tel, 02181/601-1020
Hans-Jlrgen Petrauschke Telefax 02181/601-2401
Cecilienallee 2

40474 Diisseldorf

Grevenbroich, den 09.08.12

Sehr geehrter Herr Petrauschke,

im Namen der CDU-Fraktion im Regionalrat Diisseldorf stelle ich den Antrag, die Initiative der
Metropolregion Rheinland fiir die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes zur Beratung
und Beschlussfassung in der nachsten Sitzung des Regionalrates fiir den Regierungsbezirk Diis-
seldorf vorzusehen. Die CDU-Fraktion empfiehlt folgenden Beschluss zu fassen:

~Der Regionalrat fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf nimmt die Initiative Metropolregion Rhein-
land und ihre Vorhabenanmeldungen fiir die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes un-
terstiitzend zur Kenntnis. '

Der Regionalrat fiir den Regierungsbezirk Diisseldorf schlieBt sich den 21 Vorschlagen der Metro-
polregion Rheinland gemaB anhangender Liste zur Aufnahme in den néachsten Bundesverkehrs-
wegeplan an.

Der Regionalrat fiir den Regierungsbezirk Disseldorf fordert das Land NRW auf, sich diese Vor-
schlage zu Eigen zu machen und sich fiir die Aufnahme dieser Vorschlage in den Bundesver-
kehrswegeplan beim Bund einzusetzen."

Anhang:

Initiative Metropolregion Rheiniand
Kurzbeschreibung zu den Vorhabenanmeldungen der Initiative Metropolregion
Rheinland fiir die Fortschreibung des Bundesverkehrswegeplanes

Vorhaben fiir den Bereich Schienenverkehr:

1. Betuwe-Linie:

Ausbaustrecke (ABS) Emmerich — Wesel — Oberhausen:

Dreigleisiger Ausbau (Blockverdichtung und elektronisches Stellwerk gehen bereits ab 2013 in
Betrieb).

Der Ausbau der Betuwe-Linie von der niederlandischen Grenze tber Emmerich bis Oberhausen
dient der dringend benétigten Kapazitatserhohung fiir Schienenglterfernverkehre von Rotterdam
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in den Rhein-Ruhr-Wirtschaftsraum und weiter Richtung Ost- und Siiddeutschland und dartiber
hinaus bis Genua. Zusatzlich soll die Relation Amsterdam-Diisseldorf-KéIn-Frankfurt fiir den
Hochgeschwindigkeitsverkehr im Personenfernverkehr ertiichtigt werden. Knackpunkte sind die
Beseitigungen niveaugleicher Bahniibergdangen und die Sicherung von Larmschutz.

2. Rhein-Ruhr-Express (RRX):

ABS Duisburg — Disseldorf/Benrath: sechsgleisiger Ausbau

ABS Diisseldorf/Benrath — Kdln/Mllheim: durchgdngiger viergleisiger Ausbau (Engpassbeseiti-
gung im Bereich Leverkusen - Langenfeld)

Der Rhein-Ruhr-Raum ist der gréBte Agglomerationsraum und Verkehrsknotenpunkt Europas.
Das hohe Verkehrsaufkommen verbunden mit stetig steigenden Nachfragen nach Schienenver-
kehrsleistyngen erfordert dringlich umfangreiche Aus- und UmbaumaBnahmen in der Schienen-
infrastruktur sowie deutliche Ausweitungen und Taktverdichtung der Bedienungsangebote. Das
Planungsvorhaben Rhein-Ruhr-Express (RRX) tragt diesen Erfordernissen Rechnung und muss
daher schnellstmdglich und vollsténdig zur Umsetzung gebracht werden. Von herausragender
Bedeutung ist der RRX insbesondere fiir die beiden rheinischen Pendlerhochburgen Diisseldorf
und KolIn. Der RRX ist eine nachhaltige Investition zur Sicherung der Zukunftsfahigkeit der Metro-
polregion Rheinland.

3. Ausbau des Bahnknotens Kdin

Die Untersuchung des NVR zum Bahnknoten Kéln umfasst 15 EinzelmaBnahmen. In Abstimmung
mit dem Landesverkehrministerium sind die BVWP-relevanten MaBnahmen zu identifizieren und
dem Bundesverkehrsministerium fiir die Aufnahme in den BVWP vorzuschlagen.

Zur MaBnahme Nr. 15 ,Rheydter Kurve" wurde bisher kein regionaler Konsens erreicht, die MaB-
nahme wird daher von der Metropolregion Rheinland nicht fur die Aufnahme in den BVWP vorge-
schlagen.

Kurzbeschreibung der 15 EinzelmaBnahmen:

1. Ausbau der S-Bahn-Stammstrecke fiir einen 2,5-Minuten-Takt

Damit Gber die S-Bahn-Stammstrecke mehr Zlige rollen und die {ibrigen Bahngleise im Bahnkno-
ten Koln zu Gunsten der Fernverkehrsverbindungen entlasten kénnen, missen im Kélner Hbf und
im Bahnhof Koln Messe/Deutz zusatzliche S-Bahn-Gleise sowie Bahnsteige geschaffen und die
Leit- und Sicherheitstechnik ausgebaut werden.

2. Uberwerfungsbauwerk Hiirth-Kalscheuren

Durch ein mehrgleisiges Uberwerfungsbauwerk als Teil des Westring-Ausbaus (siehe folgende
MaBnahme) kénnen die Eifelstrecke Richtung Kéln und die Giiterzugstrecke Richtung Siiden ni-
veaufrei mit der linken Rheinstrecke verkniipft werden.

3. Neubau des Westrings in vier Bauabschnitten

Neue Gleise werden von Kdln Hansaring aus bis Kéln Std bzw. Hirth-Kalscheuren in yier einzel-
nen Baustufen mit jeweils eigenem Verkehrswert weitergefiihrt. Hierdurch kénnen Linien in Rich-
tung Bonn und Euskirchen bzw. Eifel eingerichtet und das (brige Netz fiir den Giterverkehr ent-
lastet werden. Dazu erlaubt die MaBnahme eine bessere innerstadtische ErschlieBung durch neue
Stationen und Stadtbahnverknlpfungen.

4. Ausbau der Gleisverbindung Bahnhof Kéln Messe/Deutz

Zwei neue Weichenverbindungen zur Siegstrecke bzw. zur rechten Rheinstrecke ermaglichen
zusatzliche Fahrwege in diverse Gleise. Dadurch kénnen mehr Ziige mit mehr Flexibilitat fahren
und sowohl die Betriebsqualitat als auch die Plnktlichkeit erheblich verbessert werden.



5. Verlangerung der Schnellfahrstrecke Kéln—Rhein/Main

Die abschlieBende Komplettierung der Schnellfahrstrecke ermdglicht es, zusatzliche Fernver-
kehrsziige der ICE-Strecke aus Frankfurt und Stuttgart aufzunehmen.

6. Ausbau von Kdln Bonntor zum Personenbahnhof )

Die neue Station ,Kdln, Bonner Wall* verkniipft den SPNV mit dem OPNV der Nord-Sld Stadt-
bahn. Zu realisieren sind ein neuer Bahnsteig und zusatzliche Weichen, die den Regionalverkehr
weitestgehend unabhangig vom Giiterverkehr ermdglichen.

7. Ausbau Gleisverbindung Kéin Hbf

Der Neubau von zwei Weichen im Kélner Hauptbahnhof fiir Parallelfahrten nach Gleis 7 und 8
erhoht die Kapazitdt und verbessert die Betriebsqualitat.

8. Streckenelektrifizierungen

Elektrifizierung der heute mit Dieseltriebwagen befahrenen Strecken der RB 38, RB 25, RB 24,
RE 12/22, RB 23.

9. Ausbau der Erftbahn zur S-Bahn

Hierfiir muss eine niveaufreie Querung (Uberwerfungsbauwerk) der Fernbahn und des S-
Bahngleises nach Diiren im Bereich Horrem erfolgen und die Strecke elektrifiziert werden.

10. Anbindung der Bahnstrecke Richtung Ménchengladbach

Damit zur Entlastung des Bahnknotens Fern- und Nahverkehr iiber getrennte Gleise rollen kén-
nen, ist auch die Bahnstrecke Richtung Monchengladbach an die S-Bahn- Stammstrecke anzubin-
den.

11. Ausbau der Oberbergischen Bahn

Dieser Ausbau erlaubt ein groBeres Leistungsangebot zwischen Kéln und Gummersbach und eine
stlindliche Weiterfiihrung bis Lldenscheid.

12. Linke Rheinstrecke/Bf Sechtem

Verlangerung Guterzugtberholgleis Nord-Siid

13. Aachen-Rothe Erde: Neubau Uberholgleis

Mit einem neuen Uberholgleis fiir den Giiterverkehr in Aachen-Rothe Erde kénnen auf der hoch
belasteten Strecke Kéln—-Aachen kurzfristig mehr Kapazitdten geschaffen werden.

14. K8In-Gremberg: Uberwerfungsbauwerk

Mit diesem Bauwerk konnen Gliterziige auf zwei Ebenen unabhangig voneinander gleichzeitig von
Stiden in Richtung Stidbriicke sowie vom Ruhrgebiet aus in Richtung rechte Rheinstrecke verkeh-
ren.

15. Verbindungsstrecke ,Rheydter Kurve"

Hierdurch kann ein Engpass im Giiterverkehr zwischen Aachen und Kéln umfahren werden — so-
wohl mit der Variante iber Rheydt als auch mit der tUber Grevenbroich.

4. ABS Venlo - Viersen: Zweigleisiger Ausbau der Schienenstrecke Kaldenkirchen —
Diilken

Der prosperierende deutsch-niederléandische Wirtschaftsraum Disseldorf/Mittlerer Niederrhein
/Limburg-Nord/Nordbrabant weist enge und stark anwachsende Wirtschaftsverflechtungen aus.
Insbesondere die Schienenverbindung auf der Relation Disseldorf - Monchengladbach - Eindho-
ven (- Rotterdam - Den Haag) bedarf dringend eines Infrastrukturausbaus, um schnelle und di-
rekte Zugverbindungen anbieten zu kénnen. Der eingleisige Engpass auf dem Streckenabschnitt
zwischen Kaldenkirchen und Diilken muss daher geschlossen werden. Aufgrund glinstiger ortli-
cher Gegebenheiten, starker Unterstlitzung der deutsch-niederlandischen Wirtschaft sowie gege-
bener parteienlibergreifender politischer Unterstiitzung ist zu erwarten, dass das Vorhaben ziigig
und mit relativ wenig Mitteleinsatz realisiert werden kann.

5. ABS Monchengladbach-Koin: Engpassbeseitigung Monchengladbach-Rheydt -
Odenkirchen

In der transeuropaischen Verbindungsachse Rotterdam-Rheinschiene-Studdeutschland besteht
eine erhebliche Kapazitatsbeschrankung aufgrund der eingleisigen Abschnitte Kaldenkirchen -
Diilken und Rheydt - Odenkirchen. Der Liickenschluss Rheydt — Odenkirchen kann mittelfristig
hergestellt werden.



6. Zusidtzliches durchgehendes 3. Gleis Koln - Aachen

(Vorhaben ist als eigenstandige MaBnahme dargestellt, da die NVR-Untersuchung nur kleinere
TeilmaBnahmen enthalt.)

Ein 3. zusétzliches durchgehendes Gleis zwischen Diiren und Aachen wird dringend benétigt, um
die verschieden schnellen Verkehre zu entmischen. Zurzeit teilen sich Personennah-, Fern- und
Gliterverkehr ein und dasselbe Gleis. Die Kapazitat auf diesem Abschnitt ist vollig erschopft und
kleinste Behinderungen bringen haufig den Verkehr vollig zum Erliegen. Die verschiedenen Ver-
kehrsarten konnen ihre Systemvorteile nicht ausnutzen und behindern sich gegenseitig. Die Ver-
bindung zwischen Aachen und Kdln ist Teil der europaischen Personen- und Guterverkehrskorri-
dore und wichtiger Bestandteil der benétigten Infrastruktur fir die Hinterlandverkehre der ZARA
Hafen.

7. ABS/NBS (Roermond) — Grenze D/NL - Monchengladbach~Rheydt (Eiserner Rhein)
Dringliches strategisches Vorhaben des weiteren Bedarfs

Fiir einen Trassenkorridor des ,Eisernen Rheins" sind in einer Studie die verkehrlichen und um-
weltschutztechnischen Belange der verschiedenen Varianten vollsténdig gegeniiberzustellen. Die
Trassenflihrung muss noch vertiefend planerisch und politische aufgearbeitet werden, dabei sind
die Interessen der betroffenen Gebietskorperschaften hinreichend zu beriicksichtigen.

Vorhaben fiir den Bereich StraBenverkehr:

1. Verbindung Rheinschiene — mittieres Ruhrgebiet:

A 44 Neubau AK Ratingen/Ost — AS Heiligenhaus/Hetterscheidt (bei Velbert)

Mit der Durchbindung der A 44 aus dem Mittleren Niederrhein kommend und den Disseldorfer
Norden mit Flughafen und Messe anbindend bis zur AS Heiligenhaus/Hetterscheid wird eine Li-
cke im bestehenden Autobahnnetz geschlossen. Dieser dringlich erforderliche Liickenschluss
schafft auf der Ost-West-Verkehrsachse Anbindungen an das bestehende Teilstlick der A 44 Rich-
tung Velbert und an die A 535 Richtung Wuppertal. Die bereits in Bau befindliche MaBnahme ist
zligig fertig zu stellen.

2. Kdlner Autobahnring

Ausbau und Erweiterung der Autobahnkreuze im Zuge des Autobahnringes Kadin

A 3 AS Leverkusen — AK Leverkusen: Ausbau auf 8 Fahrspuren

Nach der vollstandigen Erweiterung des Kdlner Autobahnrings auf 6 bzw. abschnittsweise 8 Fahr-
spuren erweisen sich die Knotenpunkte als kapazitédtsbegrenzender Faktor.

Sowohl das Autobahnkreuz Leverkusen als auch die Autobahnkreuze Kéln-Nord, Kéin-West sowie
K6In-Stid missen daher durch Ausbau in der jeweiligen Hauptabbiegebeziehung flir gréBere Ver-
kehrsmengen ertiichtigt werden. Wegen der Lage dieser Autobahnkreuze im dicht besiedelten
Stadtraum sind bei den AusbaumaBnahmen die Bediirfnisse der Anwohner bezliglich Larmschutz,
Schadstoffreduzierung und Aufhebung von Trennwirkungen zwischen funktional vernetzten Sied-
lungseinheiten zu beachten und MaBnahmen bspw. des Schallschutzes {iber das gesetzliche MaB
hinaus umzusetzen.

3. A 1 AS Biankenheim — AS Kelberg (Liickenschiuss NRW — Rheinland-Pfalz)

Durch den Liickenschluss der A 1 wird die kiirzeste Verbindung zwischen dem Raum
Aachen/Koln/Ruhrgebiet und den Regionen Trier, Rheinland-Pfalz, Saarland und Luxemburg ge-
schaffen. Dariiber hinaus entsteht eine unterbrechungsfreie Autobahnverbindung von Libeck bis
Spanien. Die A 1 wird damit — angesichts der zunehmenden Belastung der verschiedenen Ver-
kehrstrager — zu einer der wichtigsten Verkehrsachsen in Europa und tragt zur Entlastung von
permanent (berfiillten und unfalltréchtigen StraBen wie beispielsweise der B 51 bei.

4. A 59 Bonn -~ Rhein-Sieg: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

Die A 59 gehdrt mit einem DTV von ca. 90.000 Kfz/24h zu den am starksten belasteten
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4-streifigen Autobahnen. Zwischen dem AD K-Porz und der AS Flughafen sowie AD BNBeuel und
AK BN/Ost wurde bereits provisorisch der Standstreifen als zusatzlicher Fahrstreifen eingerichtet.
Aufgrund der hohen Verkehrsbelastung kommt es weiterhin regelméaBig zu Staus. Ein durchgan-
giger 6-streifiger Ausbau ist somit dringend erforderlich. Durch die gute Verkniipfung mit der A 3
hat die A 59 eine sehr starke iiberregionale Bedeutung fiir den Nord-Stid-Verkehr.

5. A 59 Bonn -~ AD Sankt Augustin: Ausbau auf 8 Fahrstreifen

Der aktuelle Ausbauquerschnitt von 6 Fahrstreifen mit Nothaltebuchten ist unzureichend, weil
sich auf dem ca. 3 Kilometer langen Abschnitt drei Autobahnen (A 59, A 560, A 565) lberlagern.
Der im bestehenden BVWP vorgesehene 8-streifige Ausbau ist wegen der vielféltigen Verflech-
tungen zwischen den Autobahnen sowie der aktuellen Verkehrsbelastung von ca. 115.000
Kfz/24h dringend erforderlich.

6. A 57 Koln — AK Kamp-Lintfort: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

Die A 57 ist eine bedeutende Verbindung zwischen den Niederlanden und dem Rheinland.
Von Rotterdam kommend ist sie Teil der EuropastraBe 31. Insbesondere zwischen den Auto-
bahnkreuzen Kamp-Lintfort und Kdin-Nord ist sie so stark belastet, dass ein durchgangiger 6-
streifiger Ausbau dringend erforderlich ist.

7. A 52 AK Neersen — AK Mdnchengladbach: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

Der 6-streifige Ausbau des halbseitigen Autobahnrings um Ménchengladbach ersetzt die 6stliche
Tangente der A 44. Die vorhandenen lang anhaltenden Staus in Verkehrsspitzenzeiten auf den
Monchengladbachern Abschnitten stehen im Gegensatz zu der Verbindungsqualitat, die durch die
neuen grenziiberschreitenden Autobahnverbindungen der A 52 und A 61 geschaffen wurde. Der
DTV-Wert betragt aktuell rd. 75.000 Kfz/24h.

8. A 61 Kaldenkirchen — Rheinland-Pfalz: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

- vordringlich A 61 AK Monchengladbach - AK Wanlo

Bei der A 61 handelt es sich um eine bedeutende internationale Fernverbindung zwischen den nie-
derlandischen Seehéafen und dem slidwestdeutschen Raum. Nach Fertigstellung der niederléndi-
schen A 74 ist nun eine direkte durchgehende Verbindung zum niederlandischen FernstraBennetz
(Eindhoven / Randstad Holland) vorhanden. Von der weiteren logistischen und gewerblichen Ent-
wicklung in Venlo (Greenport Venlo mit den Gewerbegebieten Trade-Port Venlo und Klavertje 4)
werden grenziiberschreitende Wachstumsimpulse nach Deutschland ausgehen, was auf der

A 61 zu weiter zunehmenden Verkehren (Pkw und Lkw) fiihren wird. Besonders vordringlich ist der
Abschnitt AK Mdnchengladbach bis AK Wanlo.

9. A 44 AK Neersen - KR-Forstwald: Ausbau auf 6 Fahrstreifen

Der Ausbau der A 44 zwischen dem Autobahnkreuz Neersen und der Anschlussstelle
Krefeld-Forstwald ist fiir die Region bedeutend. Nach der Fertigstellung der Flughafenbriicke
nahm hier der Verkehr stark zu. Der DTV-Wert betragt derzeit rd. 60.000 Kfz/24h.

10. Ausbau der A 46 zwischen Westring und AK Sonnborn: Fortfiihrung des 6-
streifigen Ausbaus der A 46 bis zum Anschluss an das Sonnborner Kreuz und den
Abzweig zur L 418

Um die mit Pendler- und Wirtschaftsverkehren hochbelastete A 46 (2009 lag der DTV bereits bei
82.500 Kfz/24h, darunter 8.900 Lastwagen) leistungsfahiger zu machen, ist der Ausbau von zwei
auf drei Spuren in Fahrtrichtung Osten zwischen Westring und AK Sonnborn zwingend notwen-
dig.

11. A 1 AK Koin-West ~ AD Erfttal: Ausbau auf 6 Fahrstreifen
Der Autobahnabschnitt ist bereits heute (iberlastet. Mit dem Ausbau der A 1 und der A 61 wird
sich die Bedeutung erheblich verstarken, so dass ein Ausbau dringend notwendig ist.
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12. Rheinquerung in Hohe Kdin-Godorf/Niederkassel: Verbindung von A 553 zur A 59
Aufgrund des groBen Abstandes zwischen den Rheinquerungen im Zuge der A 565 in Bonn und
der A 4 in Koln sind in dem wichtigen Wirtschaftsraum der chemischen Industrie erhebliche Um-
wegfahrten notwendig. Neben den Fahrzeitverkiirzungen wird der Flughafen Kéln/Bonn sowie der
Chemiestandort um den Hafen KéIn-Godorf deutlich besser an das ibergeordnete StraBennetz
angebunden. Zusammen mit der Godorfer Spange entsteht ein stidlicher Ring um Kéln. Ver-
kehrsprognosen gehen von einem DTV von 20.000 Kfz/24h aus. Die MaBnahme wurde bereits in
der IGVP NRW im Jahr 2006 als LandesstraBe mit einem NKQ von 7,09 positiv bewertet. Auf-
grund der hohen Bedeutung der MaBnahme sieht das Land NRW die Baulasttragerschaft beim
Bund.

13. Starkung der Ost-West-Achse im Siiden der Metropolregion Rheinland

Die A 565 im Bonner Stadtgebiet bildet einen zentralen Engpass im stidlichen Teil der Metropol-
region. Da die parallel verlaufende A 562 nur unzureichend mit den umliegenden Autobahnen
verknlipft ist, konzentriert sich auf der A 565 der liberregionale sowie regionale Personen- und
Glterverkehr. Aufgrund des unzureichenden Ausbauquerschnitts ist die wichtige Ost-West-
Verbindung regelmaBig (iberlastet. Mit der verkehrswirtschaftlichen Untersuchung von Bund und
Land wurden im August 2011 MaBnahmen mit Blick auf die Fortschreibung des BVWP entwickelt
und bewertet.

Derzeit findet hierzu die Abstimmung in der Region statt. Die Konkretisierung der MaBnahme
erfolgt durch den Interkommunalen Arbeitskreis bis Ende 2012.

Vorhaben fiir den Bereich Bundeswasserstrafien:

1. Rhein: Herstellung einer durchgangigen Fahrrinnentiefe von 2.80 m von Duisburg bis Bonn
Dringliche strategische MaBnahme des weiteren Bedarfs.

Mit der Fahrrinnenvertiefung wird fiir die gesamte Binnenschifffahrt auf dem Rhein eine deutliche
Verbesserung der Planbarkeit von Schiffstransporten erreicht. Sowohl kleinere als auch gréBere
Fahrzeuge und Schubverbénde profitieren von dieser MaBnahme.

Rheinland, im Juni 2012

Begriindung:

Infolge des weltweiten Abbaus der Zollschranken und der gewachsenen internationalen Arbeits-
teilung ist der Verkehr zu einem wesentlichen Faktor fiir die Entwicklung der Standortqualitat fur
die Wirtschaft und das Leben im Rheinland geworden. Die vorhandene Infrastruktur ist seit vielen
Jahren nicht mehr an die steigenden Verkehrsaufkommen angepasst worden. Dabei sind noch
zusatzliche erhebliche Verkehre vor allem im Transitbereich zu erwarten.

Die Analysen und Schlussfolgerungen der Metropolregion Rheinland sind nach Auffassung der
CDU-Fraktion iberzeugend. Die CDU-Fraktion bittet um Aufnahme in die Tagesordnung, unter-
stlitzende Beratung und Beschlussfassung.

it freyndlichen GrifB
R M {An

Jiirgen Steinmetz
schaftsfihrer
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